Unser Entwurf fiir das Bahnhofsgelande in Leverkusen Mitte besteht aus
drei Baukdrpern mit unterschiedlicher Nutzung. Das Ensemble nimmt
Bezug auf die kleinteilige Ostseite der Bahnstrecke. Neben dem
Bahnhofsgebaude mit direktem Anschluss an die Unterfiihrung zu den
Gleisen ist ein Fahrradparkhaus und ein Fahrradverleih mit
Reparatur-Service entstanden. Durch die Anordnung der Gebaude
entlang der Gleise wird die freie Flache neben dem ZOB gefasst und es
entsteht ein definierter Platz mit Campus ahnlichem Charakter. :
Die ErschlieBung von der nordlichen Briicke zum Bahnhof erfolgt entlang ‘ : v
der Gleise. AuBerdem ist durch eine Landschaftstreppe mit | o
Rampenanlage direkt nérdlich des Fahrradparkhauses eine direkte : ~_ ‘ o
Verbindung von der Briicke zum ZOB gewahrleistet. | \ A
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ErschlieBung Fahrbahn Zuwegung ins Parkhaus ErschlieBung FuBwege Abstellméglichkeiten Fahrrader
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7= s p - - :ML ] . , CEERUERE [Dﬁ Die Gebaudeform des Fahrradparkhauses orientiert sich an den Haltebuchten der Busse und erstreckt sich parallel zum Z0B.
] : R {Ip {1k dIp Al b W fLr P Al : Um ausreichend Platz vor den Bushaltestellen zu gewéhrleisten und trotzdem die gesamte Flache in den oberen
: r 3 ; — Geschossen des Gebéudes nutzen zu kénnen, entschieden wir uns dazu das Erdgeschoss zuriickzusetzen.
: — gt of{p P 9P f|p gl glp : A ' ( r | 1gest .
|- ‘ Al 1P 4l il J il h . = U : Das Untergeschoss ist aufgrund der topographischen Gefalleentwicklung in Richtung Norden vom Kreisverkehr aus
E o o O O — N = : ebenerdig zugénglich. AuBerdem gibt es einen Zugang von der Briicke und einen weiteren auf der Seite des Bahnhofs, die
[<] - == = : in das Erdgeschoss fiihren, sodass das Parkhaus von allen Richtungen erschlieBbar ist. Das Gebaude ist so konzipiert, dass
: — dTh dTH 4Tk 4Tk : das gesamte Parkhaus mit Fahrradern befahrbar ist. Die Verkehrsfiihrung erfolgt iiber ein EinbahnstraBen-System, welches
1 n L = Lk I 1P 4 . ﬂ TP I 1] F—ﬁg einmal durch jedes Geschoss fiihrt. Die Ebenen sind iiber Rampen, die ebenfalls nur in eine Richtung befahren werden,
% Luuuu | ] ITp b b {Tp [P h q1h | ] oo Af Es glbt_‘verschlleden“e Abstellmogllchkeltep furunte(§chledllche Fahrrader. In ynmlttlebfarerNahe derEmgqngsberelche sind
EE - 1 I, o e . Stellplatze mit groBerer Abmessung fiir Lastenrader angeordnet, um eine méglichst fahrerfreundliche Nutzung zu
e P e e s e gewahrleisten. Uber FuBwege gelangen die Nutzer zu einem der drei zentral gelegenen Treppenkerne.
GRUNDRISS ERDGESCHOSS M1.333 & Um den Zugang der neuen Unterfihrung zum westlichen Bahnsteig zu ermdglichen, ist das Gebaude an dieser Stelle in
zwei Gebdudeteile mit durchlaufender Fahrbahn geteilt, sodass ein groBziigiger Durchgang mit einer spannenden
Raumwirkung entsteht. Sowohl die Fahrbahnen zur ErschlieBung des Parkhauses als auch die Fassade und die
Dachmembran sind weitergefiihrt und laufen durch.
Das Gebéaude besteht aus einer leichten Stahlkonstruktion mit moglichst wenig Material. Auf dem Tragwerk aus
Stahlstiitzen und -tragern liegen neoprengelagerte Gitterroste und zur Orientierung gefarbte Fallschutzmatten, welche die
IIIIIIIIIIIIIIIIII unterschiedlichen Nutzungsbereiche kennzeichnen.
s . " . * e T o e e e o R e ) Als Dachkonstruktion Giberspannt eine leichte Membran das Fahrradparkhaus und schiitzt wie der ZOB vor Sonne und
_ i < - 7 = o —— . oy o P ap TP I} T1p {Tp {10 || {1P I 1] TP [ d T D HR AR Regen, ohne auf Tageslicht verzichten zu miissen. Durch das Spannen der Membran entstehen groBe nach Siiden
T —t—] ass == = = = ﬁ th i oo - - : \ : ausgerichtete Flachen, welche mit flexiblen Photovoltaikpanelen versehen sind.
| — j - j e e :—;ﬁ === %F . P Al | 1P LJ — Als Fassadenhiille umschieBt ein Lochblech das Gebdude, sodass eine natiirliche Belichtung und Durchliiftung erfolgen
| % = == =HE= = = ‘ I dIp {1 {Ip {IP I h kann. Durch eine rhythmische Kantung des Blechs entsteht ein lebendigen Fassadenbild, das sowohl das Herausschauen
= == i ] = o e = : — o 0O m =) : von innen nach auBen als auch Einblicke von auBen in das Parkhaus erméglicht.
R— j‘“j — == e == = N o . E=:
— - — =] T S o : ) ] i : .
:j:@@ % ﬁJ —HEe = — E : Verleih & Werkstatt
T — === e =) e iR b Das Gebaude mit dem Fahrradverleih und dem Reparatur-Service ist zwischen dem Parkhaus und dem Bahnhof angeordnet
— | =+ = 4 E Amonooo H ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ H E g [ ﬁ_ und bildet die Verbindung zu einem zusammenhangenden Ensemble. Es ist sowohl aus Richtung des Fahrradparkhauses
________________ [ _ ] {1 H ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ H = 5 tooow als auch vom Bahnhof aus zuganglich.
___________ : LT JL_M W b oy e, | Im Erdgeschoss befindet sich ein Personalbereich mit Kunden-WC sowie eine Werkstatt und eine kleine Stellfléche fiir den
______ e Verleih. Im Obergeschoss, welches iiber eine Rampe erschlossen wird, sind weitere Fahrrader fiir den Verleih
GRUNDRISS ERDGESCHOSS M1.333 < untergebracht. Das Gebdude ist mit Ausnahme des Personalbereichs nicht beheizt. Falls notwendig, kann die

Werkstattflache tiber Infrarot-Deckenheizkdrper beheizt werden.

Das Tragwerk aus einer Stahlkonstruktion ist ahnlich aufgebaut wie das des Fahrradparkhauses. Die transparente

Fassadengestaltung ermdglicht es den Besuchern des Bahnhofs das Erdgeschoss von der Vorderseite zu durchschauen,

wahrend die zu den Gleisen gerichtete Seite geschlossen ist. Da im Obergeschoss ausschlieBlich die Lagerung der Fahrrader

stattfindet, ist die gesamte Fassade mit Profilglas bestiickt, sodass die Flache tagsiiber natiirlich belichtet wird und nur bei
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII Dunkelheit eine zusatzliche Beleuchtung erforderlich ist. Die Dachkonstruktion bestehet aus einem leicht geneigten

""""""" ToE m—m) Trapenzblech.

Ik Bahnhofsgebaude

: Das vorgegebene Baufeld fiir des Bahnhofsgebdude haben wir nach Norden verlangert und so die Gebdudekante des

v gk Rialto-Boulevards und die StraBenkante des ZOB aufgegriffen. Durch eine zentrale zweigeschossige Eingangshalle und eine

EEEJ gedffnete transparente Fassade haben wir den Innenraum des Bahnhofs und den AuBenraum des Bahnhofsvorplatzes
i

miteinander verbunden. Die Geschéfte sind gut erreichbar um die Halle herum angeordnet. AuBerdem wird die Halle bis in
das Untergeschoss weitergefiihrt, wo sich weitere Geschéfte und die Sanitar-Anlagen befinden. Durch den groBziigigen

: ErschlieBungsbereich, welcher in die Unterfiihrung iibergeht, wird der Durchgang zu den Gleisen Teil der Bahnhofshalle.
s Die Obergeschosse werden iiber separat zugéngliche Treppenhauser im Norden und Siiden des Gebaudes erschlossen. Die
o Flachen der Obergeschosse sind unterschiedlich nutzbar und erméglichen eine flexible Einteilung der Nutzungseinheiten.
—m Em e EoE g Das Bahnhofsgebaude wird durch das Tragwerk geprégt, welches aus Stahlfachwerktrégern besteht, die einmal umlaufend
o um das Gebaude hinter der transparenten Glasfassade angeordnet sind. Als Sonnenschutz sind vor der Fassade vertikale
GRUNDRISS ERDGESCHOSS M1.333 <) Lamellen angebracht. Zusatzlich ZFL)J dem Gerist der Fachmiqerktra'ger sind nur die zwei Treppenkerne zur Aussteifung und
eine langs verlaufende Stiitzenreihe notwendig. Dies erméglicht die flexiblen Raumaufteilungen. Um die groBe Dachfléche
zu nutzen, ist dort eine Dachbegriinung vorgesehen.

Da die Unterfiihrung ein wichtiger und viel genutzter Bestandteil des Bahnhofs ist, mochten wir aus dieser durch
gestalterische MaBnahmen einen einladenden Ort erzeugen. Durch die Geschafte im Untergeschoss des Bahnhofs wird die
***************************** ulu]_uﬂ% lL %Elu ST Ebene der Unterfiihrung zum Aufenthaltsort. Die groBziigigen Glasfassaden im Erdgeschoss und 1. Obergeschoss belichten

l Unterfiihrung / Eingang Ost

N ‘ ‘ | ] g diesen Bereich mit natiirlichem Tageslicht und erwecken die Unterfiihrung zu einem hell durchfluteten Durchgangsraum.
L o

Unterstrichen wird dies durch hinterleuchtetes Profilglas und Moospanele. Diese zwei Elemente sind sowohl an den

Wanden der Unterfiihrung angebracht als auch an den massiven Wanden des Aufzugschachtes und der Treppenanlage.

i Durch die Verwendung von Profilglas als innere Fassade zur Bahnhofshalle im 1. Obergeschoss entsteht eine

H’D‘% zusammenhédngende Verbindung von der Unterfihrung bis in die Halle. Da die Moospanele keinen dauerhaften
=]

f

I

pflegerischen Aufwand bendtigen, sind sie gut fiir Innenrdume geeignet und lassen eine beruhigende Atmosphare

entstehen. Durch das Profilglas konnen die nicht natiirlich belichteten Bereiche der Unterfiihrung beleuchtet werden.

Im Bereich des Osteingang zur Unterfiihrung haben wir zur ErschlieBung des dstlichen Bahnsteigs eine Treppe im gleichen

System wie die Treppenanlagen zu den anderen Bahnsteigen geplant. Zusétzlich wird Gber eine Rampenanlage direkt

)/ ol gegeniiber ein gut einsehbarer barrierefreier Zugang erméglicht. AuBerdem gibt es einen tberdachten Bereich mit
: weiteren Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader und einem kleinen Wartebereich. Als Wetterschutz werden hier zwei Wande

mit Profilglas ausgefiihrt, um auch hier eine Verbindung zu Bahnhofsgebaude herzustellen.
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